Kotisivu: https://makitupalaiset.fi; facebook

LAUSUNTO 28.08.2018

Lausuntopyyntd, Kaupunkiympéristdtoimiala, Seudullinen joukkoliikenne. Dnro 5539-2018.
Turun seudun joukkoliikenne Fsli, joukkoliikenne@turku.fi

Vihi-Heikkilin Mikitupalaisyhdistys ry. lausuu runkolinjaston luonnok-
sista seuraavaa:

Julkinen bussiliikenne kaupungin joukkoliikennejiirjestelmiissi.

Runkolinjasuunnitelma on yleisell4 tasolla kokonaisuutena hyvi ja tarkoituksena nykyisen bussiverkoston
palvelutason kohottaminen, mutta pientd hiomista yksityiskohdissaan suunnitelma mielestimme vieli kai-
paa.

On térkedd, etté joukkoliikenteen palvelutasoa parannetaan jatkuvasti. Pysikki- ja vuorovilien seki matka-
aikojen pitidminen riittdvin lyhyind on palvelutason tirkeimpid ominaisuuksia. Linjastoluonnos néyttis pyr-
kivén niissd kohtuulliseen tasoon. Bussiliikenteen etuuksia tulee ehdottomasti lisiti palvelun nopeuden
takaamiseksi. Liikennejérjestelmén kehittimisessd onkin pidettévi huolta siitd, etti runkolinjaratkaisu ei
heikenné kaupunkilaisten palvelutasoa eri puolilla kaupunkia (pysikkivali ja matka-aika vaihtoineen ja ly-
hyet vaihtosiirtymiit jalkaisin).

Kehittdmilld runkolinjastoa ja koko linjastoa saadaan hyvi julkisen liikenteen palvelutaso ja sen kehitys-
polku muuttuvassa kaupungissa. Runkolinjabussit muodostavat luonnoksessa kuvatulla tavalla kehitettyini
melko hyvin ja kohtuullisen nopean ja joustavan palvelun. Tulevat kalusto ja mahdolliset muut jérjestel-
mératkaisut mahdollistavat myds pakokaasujen passtdjen, mm CO2, viihenemisen. Tissi suunnittelussa on
vahvistettava edelleen julkisen liikenteen osuutta kokonaispalvelutasoa parantamalla.

Yksittiisid nikemyksiimme vaihtoehdoista ja joistain linjoista.

Suunniteltujen vaihtoehtojen VE1:n ja VE2:n eroja on melko vaikea havaita. Mitiin oleellisia Jaratkaisevia
eroja emme kuitenkaan niissi vaihtoehdoissa havainneet. Tém# huomioon ottaen esitimme kuitenkin eriiti
kommentteja niisti vaihtoehdoista.

Rengaslinjat

Periaatteessa VEI:n linja 9A on hyvi ns. kokoava ja yhdistivi pitkd Uittamolta Kupittaan ja Artukaisten-
kautta satamaan, koko kaupungin ympiri kulkeva ulompi rengaslinja, mikd mahdollistaa nopeat poikittais-
sekd siltd séteittaisliikkumiset ilman Kauppatoria. VE1:n linja 9B toimii myds melko hyvini rengaslinjana
huomioiden my6s Raision. Ndma linjat palvelevat parhaiten juuri poikittaisliikenteeni ja yhdistévini eri
siteiden vililld. Varsinaisena pi#sti padhin matkustamiseen ne eivit toimi. Myds suunnitellut vuorovilit
ovat melko hyvét koko piivén arkisin. VE2:ssa ndiden linjojen alkupiiit Uittamon suunnasta ovat oleelli-
sesti muuttuneet, eivitki palvele endé tdysin rengaslinjana poikittaisliikenteessi. Selked ongelma molem-
missa vaihtoehdoissa on sisemméin rengaslinjan puute. Tamén rengaslinjan tulisi yhdistdi mm. Kupittaan
asema, keskusta, bussiasema ja rautaticasema, kulkien Martinsiltaa/Myllysiltaa seki Kirkkosiltaa tai Tuo-
maansiltaa joen yli molempiin suuntiin. Linja voisi olla jonkinlainen yhdistelmi entisen 3-raitiolinjan ja
nykyisten 3/30 bussien reiteistd nuo matkakeskukset ja keskusta huomioiden.

Uittamon — Puistomiien - Viihiiheikkiliin suunnan linjastot

VEL:n 9A pitiisi ehdottomasti silyttds, mutta myés VE2:n 9A linjan alkuosa Uittamolta Vihi-Heikkilin
ja jokirannan kautta kulkeva reitti pitdisi saada tavalla tai toisella myds mukaan, muuten Puistomien ja
Viha-Heikkildn alueet jadvat liikennemottiin. Linja L71 reititys ja aikataulutus eivit palvele Uittamon
suunnasta Puistoméen ja Vihaheikkildn kautta Kupittaalle kulkevana niiden alueiden asukkaita keskustan
suuntaan, muuten kuin hidastavin vaihtoyhteyksin. My6s L71:n pysikkivili Vihaheikkildntien/Uittamon-
tien risteyksen ja Niilonkadun vililld on aivan liian pitki niiden pysikkien vililld asuville Jja asioiville
(asukkaiden lisdksi, useita kouluja ja pdivikoteja seki erilaisia yrityksid ja kauppaliikkeitd). Edelli esiin
tuotujen seikkojen perusteella VE1:n ja VE2:n 9A ja 9B sekii VE1:n L71 reititvkset pitiisi iotenkin vhdistis



ja synkronoida keskendn, jotta mm. Viha-Heikkilin ja Puistomien alueen asukkaiden ja sielli asioivien
keskustan suunnan kulku ei oleellisesti heikkenisi. Hyvén toisaalta niemme mm. Uittamon suunnalta tu-
levan L71 linjan melko suoraa reititysti Kupittaalle, miki mahdollistaa nopeamman kulun monille ty6pai-
koille silli alueella, mutta ei kuitenkaan Skanssiin asti.

Molemmissa vaihtoehdoissa linja 10 on melko hyvin Uittamon ja osan Puistomien asukkaita palveleva
kunhan pysikit 1216/1217 my®és siilyvit, mutta Puistoméiien Uittamontien alapuolen ja Vihiheikkildn asuk-
kaiden osalta timé linja on selked heikennys nykyiseen linja 9 verrattuna, tosin selkedisti tthedmpi vuorovili
kompensoi sitd hieman, mutta asukkaiden matkat pysiékeille pitenevit oleellisesti. Esitimmekin jonkin-
laista palvelutasoa parantavaa ratkaisua niiiden alueen asukkaille. koululaisille ja muille asioiville.

Satama ja Matkakeskus
Molemmissa vaihtoehdoissa Sataman ja Matkakeskuksen vililld vuorovili on 15min ja siitd eteenpiin Len-

toasemalle ja Moisioon 15/30min, mitki ovat kohtuulliset. T:ima linja palvelee kokonaisuudessaan melko
hyvin kaikkia turkulaisa.

Hirvensalon suunnan liikenne

Hirvensaloon suunniteltu ns. kokoava rengaslinja 196, molemmissa vaihtoehdoissa 10/15min:n VUOTova-
lilld on mielestdmme periaatteessa ja teoriassa hyvin palveleva ja Kakskerrantieltd yhdyspysikiltd keskus-
taan kulkee mm. linjat 5 ja 5A n. 10 min vuorovilein. Timi on periaatteessa toimiva ja hyvi kokonaisuus.
Ainoan kysymysmerkin aiheuttaa 5A:n Haarlasta Ylioppilaskylisin melko pitkd kokonaisajoaika 80-90min
ja linja 5:n Haarlasta Kauppatorille 50min. Nima kokonaisajat ovat ehdottomasti liian pitkit kun osan mat-
kustajista pitiisi tulla ngille linjoille vield mukaan L96:1ta, mink: ajoaika kummastakin lahtopagisti vaihto-
pysikille on n. 15min. + vield mahdollinen maksimi vaihdon odotusaika 10min. Hirvensalon Julkisen lii-
kenteen suunnittelu ei ole helppoa, mutta jotenkin se pitéisi niillid runkolinjaratkaisuilla ja bussien etuajo-
oikeuksilla saada selkedisti nopeammaksi, jolloin siiti tulisi houkuttelevampi. Vaikka bussien vuorotiheys
olisi hyvinkin tihed, jos kokonaismatkustusaika keskustaan kestii yli tunnin, niin silloin joukkoliikenne ei
houkuttele. Tatd Hirvensalon bussiliikenteen houkuttelevuutta on ehdottomasti saatava lisdttyd mm. bus-
sien entistd paremmilla etuoikeuksilla ja sitéi kautta matka-aikojen lyhenemiselld. Niemme timin liiken-
teen kehittimisen Vihd-Heikkilin ja Martin alueen kannalta erittiin tarkeiiksi, jotta ruuhkaisen ja jatkuvasti
kasvavan henkildautoliikenteen kuormittama Viahiheikkilin sekd Martin alue (Viahdheikkildntie, Stilar-
minkatu, Martinkatu) siilyisi asukkaille jatkossakin miellyttivina asuinpaikkana. Linjastot ovat molem-
missa vaihtoehdoissa suunniteltu paosin hyvin ja melko kattavasti ja vuorovilitkin kaikissa ovat kohtuul-
liset. Tarkedd on tietysti, etté tavoiiteiden mukaisesti pyritdsin parantamaan matkustamisen sujuvuutta ja
nopeutta lisddmilld mm poikkiyhteyksid, VE1 on ilmeisesti jonkin verran parempi ldhtokohta jatkosuun-
nitteluun, mutta kokonaisuudessa on luonnollisesti myds huomioitava kustannusvaikuttavuus suhteessa
saavutettuun kayton lisddntymiseen. Nami kaikki onnistuessaan lisiavit joukkoliikenteen kéyton houkut-
televuutta.

Lisiksi Hirvensalosta Kupittaalle pitisi suunnitella myos linja Vihaheikkilsintiets Kaskentielle, mistd edel-
leen Hautausmaantielle ja Skanssin kautta Kupittaan alueelle. T:imi linja palvelisi hirvensalolaisten tyo-
matkaliikennettd ja mahdollistaisi monille oman auton kiyton vihentimisen. Linjaa voisivat hyddyntis
myds Véhéheikkildn ja Puistomien alueen asukkaat sekd myds Martin alueen asumisviihtyisyys paranisi
vihenevind henkildautoliikenteend. Kokonaisuutena esitimme tutkimista joukkoliikenteen lisdimiseksi
Vihiheikkildntielle, minké varrelle on ldhivuosina tulossa myds runsaasti uutta rakentamista.

Yksityisautoilun palvelutasoon pitii pystyi vastaamaan.

Sybttdjen runkolinjoille tulee olla riittéivin tihedt ja sisnnolliset sekd kulkumatkat pysékeille kohtuulliset,
jotta bussien kiiyttd on helppoa ja odotusajat kohtuullisia. Suunnittelun jatkuessa niisti tulee pitad huolta.
Samoin on otettava huomioon Suomen vaihtelevat sizolosuhteet, jolloin vaihtopaikkojen pitisi olla suo-
jaisia ja katettuja ja jopa laimmitettyja sekd aikatauluissa pyrkid optimoimaan mahdollisimman lyhyet odo-
tusajat vaihtoihin. Vain till4 tavalla pystyté#in vastaamaan yksityisautoilun palvelutasoon ja tekemdin jouk-
koliikenteen kiytostd houkuttelevaa.
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